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La prescnte invention est relative a un nouveau 
dispositif -de guidage pour porte coiilissante de vehi- 
cide et co!iceme plus particulierement une glissiere 
de guidage du bas de porte.- Selon i'invention, la 
^issiere est congue pour assurer un guidage effi- 
cace et doux ne necessitant pas de developper un 
elfort important pour faire couiisser la porte. Par 
ailleurSy selon i'invention, la porte, en position ou- 
verle, pent recouvrir un passage de roue et aucun 
element de guidage ne demeure apparent lorsque 
la porte est fermee. 

Conforincment a i'invention, le dispositif com- 
porte, interpose entre la partie inferieure d'une 
porte coulissante et la partie correspond ante du bas 
de caisse d*un vebicule, un profile de liaison pre- 
sentant deux ailes cooperant respectivement avec au 
moins deux guides fixes dont Tun est porte par 
ladite porte et dont I'autre est porte par le bas de 
caisse, la longueur dudit profile correspondant au 
moins a la longueur de course prevue pour la porte. 

Diveises autres caracteristiques de I'invention res- 
sortent d'ailleurs de la description detaillee qui suit. 

Une forme de realisation de I'objet de I'inventian 
est representee, a titre d'exemple non limitatif, aux 
dessins annexes. 

La figure 1 est une elevation partielie d'une caisse 
de vehicnic automobile dont la porte laterale est 
guidee, a sa partie inferieure, par une glissiere con- 
forme a Tinvention. 

La figure 2 est une coupe transversale, a plus 
grande echcUe, prise sensiblement suivant la ligne 
II-II de la figure 1. 

La figu re 3 est une vue en plan prise sensiblement 
suivant la ligne III-III de la figure 2. 

La figure 4 est une vue partielie prise sensible- 
ment suivant la ligne IV-IV de la figure 1. 

La figure S est une vue partielie analogue a la 
figure "4, montrant une autre position caracteristi- 
que de la glissiere. 

La figure 1 montre une caisse 1 de vehicule auto- 
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mobile comportant une porte laterale coulissante 2 
pour degager ou fernaer un passage 3 -de la- caisse L 
Bien que cela ne soit pas r-^.preseate, la porte 2 est 
suspendue, par sa partie 5 .perieure, a des organes 
de roulement guides de ic ^te fagon appropriee par 
des organes complemenlaires, par exemple portes 
par la caisse 1 au voisinage du pavfflon 4 du vehi- 
cule. La partie inferieure de la porte est rdiee a 
la caisse 1 par une glissiere de guidage et de 
liaison, designee dans son disenable par la T^Srence 
5. Cette glissiere est interposee entre la rive infe- 
rieure 6 du panneau exLerieur 7 de la porte 2 
et un profile cornier 8 ran porte dans la feuiilure 
exterieure delimitee entre - bas de caisse 9 et le 
plancher ou plate-forme 7 ) du vehicule 1. 

La glissiere 5 est con^ .Luee par un profile 11 
en U dont les ailes parallt los 12 et 13 sont dirigees 
vers le bas et sont en ga, frees, a ^issement doux, 
dans deux paires de guides 14 et 15 identiques, 
respectivement fixes sur h.\ profile cornier 8 et sur 
la rive 6 du panneau exl:.jrieur 7 de la porte 2. 
Qiaque guide 14 ou 15 est constitue par deux joues 

16 €t 17 formant chacuiic cii saillie, a partir d'une 
face laterale, un rebord 1**- et 19. Les joues 16 et 

17 sont assemblees- pour c e les rebords 18 et 19 
soient places en regard ia de I'autr^, afin de 
delimiter une fente ou sa nee 20 dont la largeur 
est determinee par Tepaif ^^cur d'une cale ou d'une 
plaquette 21 disposee eut- c les joues 16 et 17. La 
liaison et le maintien iruji lel des joues 16 et 17 
et de ia plaquette d'epaisM.nr 21 sont assures par 
au moins un boulon 22 wi organe analogue prevu, 
en outre, pour la fixation c i guide 14 ou 15 consti- 
tue sur la grande aEe da ;irof3e cornier 8 ou au 
niveau de la rive 6 du | nneau exteme 7 de la 
porte 2. 



La joue 17 des guide? 
au-dela du rebord 19 
constituant un element ( 
Tame 24 du profSe 11 



14 ou 15 est prolongee 
un talon superieur 23, 
.:ppui sur lequel repose 
on U dont les ailes 12 et 13 
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sont engagees dans ies fentes ou saignees 20 des 
deux paires de gu^^I4 et 15. A cet eJEfet, i'ecar- 
tement entre les ^^Baralieles 12 et 1^ da profile 

11 en U est choisi^WSr correspondiie a la voie com- 
prise entre ies saignees ou fentes 20 paraileles des 
deux paires de guides 14 et 15. Cette voie est deter- 
minee en fonction, d'une part, de recartement entre 
le profile cornier 8 et la rive 6 et, d'antre part, de 
Tepaisseur des guides 14 et 15. 

Comme cela apparait a la figure 1, la paire de 
guides 14 est fixee. sur le profile cornier 8 au 
niveau posterieur de . I'ouverture ou passage S par 
xappprt au sens d'avancement du vehicule automo- 
bile, tandis que la paire de profiles 15 est fixee 
dans la "partie anterieure de la rive 6 de la porte 2. 

Dans la position suivant la figure 1 plus claire- 
ment representee a la figure 4, la porte 2 est entiere- 
moat ouverte et le profii 11 en U s'etend sensible- 
meait sur la moitie de la largeur de cette demiere 
fit de Touverture ou passage 3. Dans cette posi- 
tiouj le profii 11 en U est maintenu par les ailes 

12 et 13 dans les paires- de guides 14 et 15 .qui 
sont relativement places, en projection transversale, 
pour etre repartis sur toute la longueur dudit pro- 
file. 

Lorsque la porte 2 est deplacee dans le sens de 
la fleclie fx en vue de recouvrir totalement ou partiel- 
lement I'ouverture ou passage 3 de la caisse 1, la 
paire de guides 15 glisse.sur Taile 13 du profile 
11. Toutefois, le frottement, engendre entre les 
rebords 18 et 19 et les parois laterales de i'aile 13, 
tend a soumettre le profile en U 11 a un deplace- 
ment consecutif dans le meme sens pour iequei 
ledit profile est amene a ^sser.par i'aile 12 dans 
3a paire de guides 14. Par suite, le deplacement 
hneaire complet, necessaire pour amerier la porte 2 
en position fermee (fig! 5) a partir de sa position 
ouverte, est effectue de fagon complementaire au 
niveau des ailes 12 et 13. Ceci permet de prevoir, 
entre la porte 2 et la caisse 1, un profile 11 en U 
dont la longueur totale .est sensiblement egale a la 
iiioitie du deplacement a effectuer. " ' 

Dans la position de fermeture complete repre- 
sentee a la figure 5, les paires de guides 14 et 15 
sont inversement decalees par rapport a leur dis- 
position suivant la figure '4, en etant de nouvcau 
sensiblement reparties sur toiite la longiieur du pro- 
file 11 en U. Dans celte position, la porte 2 peut 
etre. soumise a un deplacement dans le sens de la 
fledhe fo pour provoquer son ouverture totale ou 
partielle au cours de laqueUe le frottement, engen- 
dre au- niveau de . la paire de guides 15, provoqiie 
iiTL deplacement consecutif dudit profile "a I'inte- 
: rieur de la paire de guides 15. 

Dans les deplaceraents decrits ci-dessus, on com- 
prend que, pour diverses raisons, I'un quelconque 
des guides 14 ou 15 peut etre le siege, d'un frotte- 
ment plus important susceptible -de freiner le cou- 



lissement du profile 11. Dans un td cas^ le deplace- 
ment de la port^^^ I'un ou i'autre sens, en- 
trame le ^issenui^^r profile en U 11 uniquement 

sur la paire de i :udes a coulissement iibre, ce qui 
risque de prov< c:ucr le . degagemoit dudit profile 
par rapport aux £;uide8 avant la fin de course de la 
porte. Pour evi.er un td risque, il a ete prevu de 
munir les ractremites du profile en U 11 de butees 
25, montees trans, ersaiement entre les ailes 12 et 

13, pour empechcr le degagement des guides extre- 
mes de chaque paire. Ces butees 25 penvent itre 
constituees par c!es broches amovibies ou egalement 
par des pieces cV.^ Ihiees a obturer la section interne 
deiimitee par io i lofile 11 en U. Dans le cas de 
frottement trop i:: portant, le guide extreme de la 
paire a ^semi :;t doux est alois amene a prendre 
appui centre la L jtee 25 coirespondante pour exer- 
cer sur cette dc. uiore un effort suffisant pour vain- 
ere la resistance i^ngendree au niveau de Tun quel- 
conque des guides de la seconde paire. 

Comme cela es' mentionne ci-dessus, la porte est 
suspendue au nivau de sa partie superieure, de 
sorte que la sdi^s. '.re n'a pas a subir de contrainte 
ou d'effort mecaT -que autres que ceux provoques 
pour assurer le gJiidage lateral. Ceci jierraet d'eviter 
tout risque de i-ir_irmation transversde susceptible 
de nuire au b» n coulissement de la porte 2. En 
outre, ies Qemcnii de guidage, cooperant avec les 
ailes 12 et 13 au profile 11 en U, sont constitufe 
par les rebords ] 1 et 19 qui presentent une sur- 
face de frottement ties faible, de sorte que la porte 
pent etre deplaci - ais^ent sans effort physique 
important. 

Comme cela ap a rait a la figure 2, la constitution 
particuliere de glissiere conforme a Tinvention 
fait que les diflt'rr ;tes pieces constitutives sont aise- 
ment accessib]e>, : c qui permet de proceder tres 
rapidement et -\ r:s difficulte a Tentretien ou au 
rempiacement. 

II est avantag' u v^ tant au point de vue de Tecono- 
mie de fabricaiio, que pour ^miner toutes opera- 
tions d'entretlen, «!e fabriquer les guides 14, 15 en 
matiere syntlicti.j.- autolubrifiante, par exemple en 
superpolyamidc, f. :idis que le profile 11 peut etre 
metallique. 

L'invention n ;jas limitee a I'exemple de reali- 
sation, represent' ,i; decrit en detail, car diverses 
modifications ]v \ vent y-etre apport€es sans sortir 
de son cadre. E i particuBer, le profBe 11 peut etre 
constituc par un i ibe carre presentant des lumieres 
laterales dans k-r lelks sont passes les guides fixes 

14, 15 qui, dr is ce cas, peuvent etre conformes 
comme des bonl'^^s ou encore sous forme de ^is- 
sicres allongces. . - ; 

REStJME 

Dispositif de r ii 'age pour porte coidissante.de 
vehicule, rem.ar* ^nUe notaznmeht par les caracte- 
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ristiqueS suivantes, considerees separemeait ou.cn 
combinaisons : 

1" Le dispositif comportej^BPpose entre la par- 
tie inferieiire d'une .porte coufissante et la par tie 
correspond ante du bas de caisse d'un vehicule, un 
^ proffle de liaison presentant deux ailes cooperant 
respectivement avec au moins deux guides fixes 
dont Tun est porte par iadite porte et dont Taulre 
est porte par le bas de caisse la longueur dudit 
profile correspondant au moins a la longueur de 
course prevue pour la porte; 

2* Tant la porte que le bas de caisse supportent 
respectivement deux guides alignes, separes par un 
intervalle determine en fonction de ia longueur du 
profile ; 

3® Le profile presente une longueur sensiblement 
egale a ia longueur de course de la porte et les 
guides poiLcs par cette porte sont disposes sur la 
moitie posierieure de celle-ci en considerant le sens 
de depiacement pour son ouverture, tandis que les 
guides, porles par la caisse, sont disposes au niveau 
de la secoiule moitie de Touverture decouverte par 
la porte pendant son ouverture ; 

4** Le profile de liaison des. guides est monte 
coulissant tant par rapport a ia parte que par rap- 
port au bas de caisse 

5° Le profile est constitue par un U dont les ailes 
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sont engagees dans des ra in ures des guides par rap- 
port auxquels ledit prof 11 f: (^j^e pendant ie depla- 

cement de la porte; 

6^ Cbaque guide comporLc deux joues ecartees 
i une de I'autre par une < ale ou plaquette donl 
I'epaisseur determine la lar^ jiir d'ime fente ou sai» 
gnee menagee entre den>: r^.-bords saillants form& 
en regard I'un de rautce par les faces iateraies 
correspondantes des joues et destinee a recevoir 
Tune des ailes du profile en 1 ' ; 

7" L'une des joues do c, ique guide est prolon- 
gee au-dela du rebord ru' forme par un talon 
constituant une. piece c ap M^i sur laqueHe repose 
I'ame de liaison du profile U dont les ailes sont 
dirigees vers le bas; 

8** L'assemblage des jo» s et de la plaquette 
d'epaisseur de cfhaque giKut. rst assure par au moins 
un boulon assurant aiiss. 1.. fixation du guide res- 
pectivement sur le bas de c. i^s.e et sur la porte; 

9° Les extremites traus\ rsales du profile sont 
munies de butces limitant s' ':ourse; 

10° Les butees sont con. ' uiees par des dements 
araovibles. * 

SOClfiTfi ANONniE BES b'SINES CHAUSSON 

Par procur-Jijn -: 
Cabinet ?v' -euf 
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